Nordens banor

Har folier en i stort sett komplett presentation av de banor vi har tillgang

till i Norden. De redovisas med fakta och subjektiva kommentarer.
Banritningarna ar skalenliga for att man ska kunna jamféra dem
sinsemellan. Vissa av banorna har nyligen fatt sin strackning marginellt
andrad eller har kortats av med hjalp av genvagar. av Dan Ullén

Varvrekord: 1.04.7 - F3 Jimmy Bohlin.
Kommentarer: En av Sveriges &aldsta
motorbanor. En gang i tiden centrum for
internationella tavlingar. En onaturlig
"garagesvang” skvallrar om den tidigare
velodrom som togs bort p g a olycksrisken.
Alla typer av kurvor. Speciellt fére rakan
dar man har flera sma hdgerkurvor som

Kommentarer av Anders Mansén.

Falkenberg maste tas som en enda lang hdgerboj.
Plats: Falkenberg. Sallan det blir klockrent.

Langd: 1833 meter. Ingen hojdskillnad. Privatagd av Mike
Bredd: 10 meter. Luff som &ven ligger bakom Scandinavian

Varvrekord: 38.2 - F3 Bengt Tradgardh. Open. Ganska underhallande och kravande
Kommentarer: En av undertecknades bana. Dock ganska dalig asfalt, lappad och
favoriter. Grymt snabb och underhallanddagad i omgangar. Tyvarr anvands rakan till
med en snitthastighet l&ngt éver hundradragrace 200 meter vilket paverkar belag-
Mycket hojdskillnader och underhallandegningen. Under uppbyggnad.
kurvor varav ingen &r direkt krdvande.

Samsta depan i Sverige, grusplan och
bajamajor. Skadeplatsen tyvarr nara bo-
ningshus, som dessutom &r byggda efter
motorbanans uppkomst. "Akademikerna”
som &r boende runtom klagar pa buller och
kraver att banan skall stangas. KommunKinnekulle Ring
en haller stdnd an s lange. Sverige ablats: Kinne-Kleva, 4 km V Gotene.
idag... Langd: 2072 meter.

Bredd: 10 meter.

Varvrekord: 47.41 - 1990, F3 Niclas
Jonsson, Reynard.
Kommentarer: Underhéllande bana. Inne-

haller alla typer av kurvor och roliga niva-

Gellerasen skillnader. Ej mc-tavlingar da bilsporten &r
Plats: Karlskoga. for stark i foreningen. Mycket dalig asfalt
Langd: 2530 meter. p g a bilracing. Aven halkbana. Géteborg-

Bredd: 10-15 meter.

arnas hemmabana.
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Mantorp Park

Plats: Mantorp, 20 km V Linkdping.
Langd: 1950, 3125 och 4100 meter.
Bredd: 10-23 meter.

Varvrekord: 1.11.69 - 1981, F2 Johnny
Cecotto (3125 m).

Kommentarer: Sveriges "svar’ pa Nir-
burgring. Kénns inte alls kort. "Enorma”
hojdskillnader. Har inte riktigt blivit van
med banan an d& den har nagra knepiga
(langsamma) kurvor.

Vad ségs om en hdgerbdj direkt efter en
uppférsbacke. Efter att klarat av den sega
90-gradersbdjen i knappt styrfart ar det
dags for en kort rakstracka innan en kraftig
vanster, kort rakstracka och sedan vanster
samtidigt som det bar nedfér... o s v.

Kand som Sveriges roligaste bana.
Tyvarr ocksé en av Sveriges dyraste banor

Kommentarer: Ej motorcykeltaviingar, att hyra. Ags av BMW Sverige. Rikard
tydligen for farlig for mc. Har byggts om Nilssons hemmabana.

for att passa motorcyklar men anda verkar
det inte arrangeras nagra mc-tavlingar eller
kérningar p& denna bana. Vet ej varfor. E
kort. Har arrangeras det daremot ofte
Dragrace och Truckrace, vill inte veta
varfor...

Scandinavian Raceway

Plats: Anderstorp, 5 km SO Gislaved.
Langd: 4025 meter.

Bredd: 9-30 meter.

Varvrekord: 1.24.836 - 1978 F1 Niki
Lauda, Brabham-Alfa Romeo.
Kommentarer: Kungen bland motor-
banor. Enda banan med F1-status. Alla
typer av kurvor men ingen nivaskillnad.
Arrangerar ej internationella tavlingar
bland annat for att depdboxarna ej haller
internationell status. Kan tjanstgéra som
nddlandningsbana for flygplan. Full stripp
som ej anvands. Toppfart pa riktig racer
skall ligga strax under 300 km/h.

Mycket snabb bana som tyvarr ej anv-
ands i den utstrackning som den fortjanar.
Verkar sakta men sakert d6 ut. Skandal!
Banrekord for motorcykel innehavs fort-
farande av Kevin Schwantz.

Mittsverigebanan

Plats: Harndsand.

Langd: 1990 meter.

Kommentarer: Sveriges senaste tillskott.
Enligt ryktet underhallande!

NI

Ring Knutstorp

Plats: K&gerdd, 40 km O Helsingborg.
Langd: 2070 meter.

Bredd: 10-12 meter.

Varvrekord: 55.854 - F3 Niclas Jonsson.
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asfalt men en del kurvor har tagit stryk av
truckracing. Varierande kurvor, snabba,
lAngsamma, doserade, manga kurvor kan
man ta mycket fortare &n man tror.

Inte s& varst publikvanlig men med bra

Sviestad restauranger och bastumdgjligheter. Byggd
Plats: Link&ping. i borjan av 90-talet och har bade dragrace-
Langd: 2137 meter. strip samt crossbana och stor depa.

Varvrekord: 52.81 - SB, Jérgen Hallinder.

Kommentarer: Endast for mc. Perfekt

asfalt. K&nd som alldeles for kort samt for
sin frAnvaro av vanstersvangar. Tyvarr
"fattas” en vanstersvang som fanns pa
ritningen. Lurig hdgerkurva (Torpar-
svangen) som nyper at kraftigt innan
"Langa rakan’. P!ats: Jurva, 55 km S Vasa.

Den underhéllande rakan ar Sverigeé‘angd: 2618 meter.

roligaste d& den géar 6ver ett krén och sedapredd: 12-20 meter. .
har en svag dosering till vanster mitt po_Kommentarer: En aldre b_ar_ma ”.],ed gra.och
Kraftig inbromsning (dar jag alltid bromsar 970V @sfalt som mumsar i sig dack. Mycket
for tidigt...) innan L-formad hoger. Lite accelerationer och inbromsningar, kraver

nivéskillnad. Mycket vélskott forening. méCkef eﬁekt'.b Clat med W och
Aven 6vningskérningsplats (med rond-  D€Pan inneibanan, daligt me - oc

ell). Hemmabana for Classic Racing péduschmbjligheter. Banan har daliga avkor-

internationell niva varje &r. Micke Larssons!INgSZOner. Inte min favorit men det blir
hemmabana. bara battre och béttre efter varje dust.

Botniaring

Kommentarer av Thomas Sandell.

Kemora

Plats: Veteli, 60 km SO Karleby.

Langd: 2723 meter.

Bredd: 10-15 meter.

Kommentarer: En éldre bana men i gott
skick. Skitrolig! Over halva banan efter

Alastaro start/mal ar ett riktigt hogfarts- och full-
Plats: Virtta, 75 km N Abo. gasarparti. Ratt sparval i hogfartskurvorna
Langd: 3000 meter. sa sjunker varvtiderna drastiskt. Banan ater
Bredd: 12-15 meter. mycket bakdéack, sarkilt hdger sidan. Min

Kommentarer: En rolig bana med bra favorit.



| NORGE |
Motopark
Plats: Virtasalmi, 65 km N Mikkeli.
Langd: 3500 meter.
Bredd: 11-12 meter.

Kommentarer: En toppenbana byggd pa Arctic Circle Raceway
90talet som har allt! Kraftiga nivaskilln- pjats: Mo i Rana.

ader, langa hogfartspartier, chikaner, SUGtangd: 3753 meter.

ande kurvor och fin, fin asfalt. Att hdlla gredd: 11-13 meter.

fullt pa bortre rakan med sina kurvor kraverk ommentarer: Kallar sig Nordens storsta

is i magen men man bel6nas med egch mest pakostade motorsportanlaggning.

sluthastighet pa 6ver 240km/h (SS600). Fgrmodligen med all rétt ocksa. Banan och
Det kurvigare partiet av banan liknar littge omkringliggande faciliteterna har en

Ringen med sina nivaskillnader. Det &arsiandard som gor den fullt duglig for F1-
garanterat strid in i chikanen pa sista varveigpp

Den trangs med Kemora om favorittiteln.

2150MK och 80 km till narmaste sjukhus.
Rudskogen

Plats: Rakkestad, 89 km S Oslo.

Ring Djursland . . Langd: 1901 meter.
Plats: Pederstrup, 20 km fran Grena. Bredd: 10-15 meter.
Langd: 1750 meter. Varvrekord: 53.38 - F3, Pontus Morth.

Bredd: >9 meter.
Varvrekord: 51.05 - Gocart, Poul V

Petersen.

Kommentarer: Banan &r mycket span-
nande att kora pa. Speciellt &r "Trapperne
och "Skoven” kanda for att sortera méan

frdn moss. .
Valer

Plats: Valer, 150 km NO Oslo.
(] Langd: 2350 meter.
Bredd: 10 meter.
Jylland Ring Varvrekord: 34.49 - F3, Bernt Brekk (pa

Plats: Silkeborg, 40 km V Arhus. den gamla 1416-metersbanaz.
Langd: 1475 och 1701 meter.

www.monet.nolacrino-index.htm




Ett varv pa Anderstorp

Norra Kurvan
G Michelin i

Flygrakan

Sddra Kurvan

== Dep8kurvan
Karusellen

Bosco tar oss med pa tre av Sver- och full acceleration pa den lilla rakan
iges banor. Det blir alltsd en sorts innan nasta hoger, 90-gradaren "Atlas-
beskrivning i realtid. kurvan”. Denna kurva ar lite lurig da den

En stor och bred bana som gor att sparvéiitar lite lagom innat och det ar problem
inte &r sd viktigt och man har inte ndgoimed draneringen - skéar ju kurvan som
behov av "finkanslig” korning. Perfekt vanligt och i innerspar kan vatten samlas,
nybdorjarbana! inte i den mangden som en pol men tillrack-

Ut fran depan och genom "Sddra kurvan'ligt for att dacket inte ska greppa hundra-
(fortfarande innanfor gula linjen som garprocentigt. Har personligen rékat ut for det.
genom hela kurvan) och ut pa rakan. Rakan Manga rr-forare havdar att "halkhogern”
som &r ladang! Pa oversiktsbilden ser dgsom den ocksa kallas i dagligt racingtal)
ut som om banan vinklar sig nagot oerhérocksa ar hal nar det ar torrt men jag tror att
innan kurvorna i bagge andar men riktigtdet mest ar att nar ndgon kasat omkull s
sa kanns det inte nar man kor. sitter respekten kvar. For jag har aldrig haft

Man marker dock i slutet av rakan narproblem med greppet i ndmnd kurva vid
landningsbanan for flyget tar slut for torrt vaglag (varken fore eller efter krasch).
plétsligt &r den breda "strip” man koérde p& Efter Atlas &r man framme vid gamla
halverad i bredd. Kan riktigt tanka mig hurstart-&-malrakan, dar huvudlaktaren (lakt-
Endurance-piloterna kande sig under nattearen som &r gammal och arrad vid det hér
pa Endurance VM:et -93. Regn och vindataget) star som en koloss. Full acceleration
samt beckmorkt, landningsljusen var tanddor att nd fram till (som jag kallar den)
for att leda folket men anda... "Gamla start-4-mal”, ocks& en hdger fast

Naval, kommer till slutet av rakan meddenna gang en aning bankad (som man
270 km/h i verklig fart och Gver 300 pa upptacker forst nar man sitter/ligger och
mataren (naa, inte p& min egen hoj...) infomalar curbsen. Sitter man i innerspéret och
90 graders bojen, "Norra kurvan” som stor-mitt i kurvan s& ser man inte mer an ytter-
cyklarna borjar bromsa for vid 200 meters-sparets asfaltskant sedan bara stangslet -
skylten medan jag personligen bdrjar forsinte ens déacksbarridaren...) och 180 grader.
vid 100 meter och déarefter. Tack vare lutningen i kurvan sa galler

Nedlagg och skéra kurvan som normalhég kurvhastighet och man "slungas” ut ur
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den. Nu skiljer det lite mellan storlek paKarusellen. En rr-férare kraschade dar en
cyklar, med min 125:a kor jag ganska hoggang pa traning, sedan gick han dit med
i kurvan (bromsar inget alls infor kurvan, ndgra andra for att ga igenom sparval och
reser bara éverkroppen som "broms” ifér att han riktigt skulle lara sig var hojen
fartvinden) for att n& sa hog kurvhastigheskulle placeras pé& banan sa sprayade man
som mojligt medan grabbarna pé stora ochiit farg och darav en vit punkt. Nastan dven
hariga cyklar mer skar in och fortsattertill for blinda...
dona igenom s& gott det gar (kan inte Karusellen ligger lite lagre s& nar man
forklara det battre tyvarr, trots konsultationsom bast har "satt-sig-till-ro” och bdérjat
med "Sture”). vanja sig vid att det svanger och man
Denna kurva ar trevlig dd man har en finmarker att den dppnar sig - allt ar frid &
raka framfor sig efter utgdngen dar placerfrojd - s kommer "Depakurvan” som en
ingsforflyttning modell S galler - men dalig paminnelse.
ingen bradska utan man har gott om tid och Man marker inte i Karusellen hur pass
kan fullfolja Gamla start-&-mal-kurvan till fort man kér och nar man sedan da narmar
fullo - go' kansla alltsa. sig Depakurvan sa ar den mycket narmare
Nasta kurva som kommer ar varstingerén vad man trodde. Depakurvan som mer
av alla vad galler banking, "Opel-kurvan” eller mindre ar som en vanlig 90-gradare
som den heter. Kraftig banking och 180och skars som en saddan ocksa - inget
grader. Samma visa har for min egen dedpeciellt mer an att det ar valdigt latt att
pa lillhojen men &aven storhojarna korgoéra bort sig i utgdngen och hamnai graset.
faktiskt likvardigt som jag - "slungas” ut. Men skall man krascha sa ar nog just denna
Skall val namna att det ar valdigt latt attkurvan den mest pinsamma, for efter Depa-
"ta i” for mycket och det marker man kurvan borjar ju deparakan dar hela tjocka
valdigt noga pa vag ut ur Opel-kurvan déslakten och grannarna men framforallt
graskanten kommer orovackande néra... polarna star o glor med nyfikna gluggar!
Raka och broms infor "Hansen-kurvan” Och sist "Séderkurvan” igen (&kte igen-
som ocksé ar ganska svar. Sjilva vansteom dar pa vag ut) ocksd en aning bankad
bojen ar ju en 90 gradare och man skar desd samma mall géller som for "Gamla start-
som en normal boj men den kanns valdigh-mal”. Men jag kan ju bara namna att jag
bred forsta gdngerna man kor dar. Mersett ett par avakningar dar man haft for hog
sedan nar man fatt lite for mycket ja*la-fart och nar kurvan 6ppnar sig, slutet alltsa,
anamma i sig sa racker den anda inte till $4 ar bankanten inte mycket att hurra for.
utgangen. Speciellt inte om du skall ha etDet &r inte som ndgon normal bana som
bra spar genom "Karusellen”. gar over i gras utan héar ar en riktigt avsats
Snabb omplacering pa vagbanan ocher till landningsbanan for flyget sa missar
over till vanster for Karusellen som &r meman hér, da flyger man rejalt.
an 180-graders hdger - namnet talar lite for Men ar ni nyfikna, ta da och gé runt
"kurvan”. Man behdéver knappt kalla denbanan nagon gang nar den &ar avstangd.
for kurva - bara det att det &r lite svart atForst da inser man alla sddana har smasaker
halla fullt genom dar. som man inte tanker pa nar man sitter pa
Har finns allskdns spar men den dagemojen och bara har en sak i huvudet (att
ni skall kora pd Anderstorp, forsok tankarasta kompisen pa sin japs?). Detta galler
pa den vita prick som finns i bérjan avalla banor!

r
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En tur pa Gellerasen

Nya kurvan

Depékurvan

\

! S-kurvan
Trosen e

Harnalen

Storsvangen

Denna och Knutstorp ar mina personligaiktigt ut som pa 6versiktsbilden).
favoriter bland avlysta asfaltslingor i Nya kurvan ja. Fatt ny dragning och jag
Sverige. Och hade det inte varit for all derhar inte kort dar sa jag vet inte exakt men
lappade asfalten s& kunde denna bana vadat skall vara en langsam kurva - hall ut
riktigt grym. till vénster och skéar in som vanligt och
Men som vanligt - hang med pa en turytterligare en raka med en svacka precis
runt: Ut frAn depan och péa rakan med banmar man kommer ut ur Nya kurvan.
depén pa hdger sida mitt emot tavlings- Framfér sig har man nu "Harnalen”, en
ledningens byggnad. Sluttar svagt i slutevansterbj som man tar/skar som en vanlig
nar man bromsar infor "Trosen” som &r erkurva och kommer ut pa ytterligare en liten
ca 160 graders hogerbdj. Trosen som liggaeaka som ligger bakom bandepéan. Darefter
lite lagre och &r lite "konstig i utgdngen” en svag vansterboj dar man siktar efter en
da svangen inte ar sé kraftig utan tar ett tagak linje mot depakurvans ingang.
att ta sig igenom, relativt sett. Annars norm- "Depdkurvan” som nog ar den svaraste
al skarning av kurvan. att f& riktigt ratt. Som man ser pa 6versikts-
Ut pa en liten raka dar man haller sig tillbilden borjar den med en svag hoger sedan
vanster sida infor en "konstig” 90 gradersden "riktiga” kurvan for att sedan fortsatta
hoger igen. Konstigheten beror pa att manen svepande 6ppning ut pa rakan. Sa fran
i ingangen haller ytterkant, fortsatt hallaatt ha siktat pa den raka linjen mot depa-
ytterkant - har finns ocksa lappad asfaltkurvans ingdng, genom svagvanstern, och
nar den gamla asfaltkanten kommer, skadarefer nagon sidoforflyttning over till
in i hogern nastan rakt sd man har rakaanster for att skara forsta hogerbojen - rata
spéret till "S-kurvan”. Har ar det mycket upp hojen och sidoforflyttning utat - ny sats
latt att ga in for tidigt och bli tvungen att och vinkla ner hojen och genom "andra”
vinkla runt hojen igen. hdgern ("riktiga” kurvan). Fortsatt nerlagg
Hall ut till héger om man har tid, infor men vinkla upp svagt - lagning i asfalt med
S-kurvan som ar en ca 95 graders vanstemppbuktning dar det ar latt att forlora
och skar igenom for att forsoka f& nagor{fotfastet - flyt ut i ytterkant och hitta den
lunda rak linje ut pa nasta raka som inneb&sunkt som far en att ha en rak linje ut pa
sidoforflyttning infor den svaga hoger somrakan. Svart!
kommer innan "Nya kurvan” (Ser inte
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Ett varv pa Knutstorp

Harnale
Kvéllsposten

\

2|

Kommer ut frdn depan lagom att accelernagra ducatister gjorde senast nar klubben
era upp i nagorlunda fart dar forsta kurvarhade korning héar. Asfalten tar helt enkelt
kommer efter ca 150m. HOogerbdj somslut, ratt kul med ett blindkrén och pa andra
samtidigt som den gar uppfor dppnar upsidan upptacker man att ens fart var lite for
valdigt konstigt. Det kanns nastan som tvdog och *dar* tog asfalten slut med ned-
kurvor i sig men tittar man pé o6versikts-lagg och knaskrap...
bilden sa ser man hur dessa tva bliren.  Okej nu sager vi for enkelhetens skull

Efter forsta "kurvan” s vinklar man upp att vi klarade oss genom detta parti och far
hojen och bérjar nasta nedlagg for att tariumferande vidare utfér slanten och den
kurvan som gar 6ver depainfarten/tunnelrsvaga vanster och inbromsningen till en 90
(uppe pa "knatten”). graders vanster (lite mer an 90 grader

En sak ar saker och det ar att det ar viktigtgentligen) som féljs av uppférbacke.
att komma ratt i "sista” kurvan for redan Vanstern &r inget att orda om, men det
har bestammer sparvalet hur det htghastigir roligt att "bradka” med folk i (kéra om)
hetsparti innehallande tva "kurvor” ochinbromsningen. Uppfor backen dar man pa
hojdskillnad skall sluta. Nastan lite bergkronet, sittandes pa en tillrackligt haftig
och dalbana - lagom mycket svang for attaskin far framhjulslyft. Val dar uppe ar
du ar tvungen att vinkla runt hojen lite (gardet hard bromsverkan som galler (med
ej att ta i rak linje &ven om man tycker sigframhjulet i luften...) for nu kommer en 180
se det pa oversiktshilden). gradare - "Harnalen” som ligger ovanfor

Alltsa forst hoger-nedfor, uppfor-vansterdvriga banan pa en liten plata.
kallad "NGK-kurvan”, nedfér at h6ger och  Den kan tas med vilket sparval som helst,
en slant som mynnar ut i svag vanster - hamer eller mindre noll i hastighet (i alla fall
kan det ga riktigt, riktigt fort! | slutet av jamfort med det roliga hdgfartspartiet
denna sektion har man borjat f& upp farteimnan). Harnalen kanns som den aldrig tar
och far du nu inte NGK-kurvan riktigt ratt slut om man haller ytterspar. Haller man
(beror p& om du gjorde ratt i borjan sominnerspar sa vill man att hojen skall kunna
skrivet) samtidigt som man har hog fartbockas pa mitten.
over krénet och mycket nerlagg - fram- Nar man val har tagit sig ur denna
hjulet tenderar att bli "latt” - s& kommer "karusell”, en liten bit med full acceleration
man ovillkorligen att hamna i graset somsamtidigt som man gar igenom en vanster

NGK-kurvan

Grytan

r
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som inte riktigt &r 90 grader, den tas ocks&vanfor en back med féljd att kurvan ligger
som vilken vanlig kurva som helst férutompa en liten upphéjn-ing/kulle (banan ligger
att i utgdngen ar asfalten ganska kass odielt enkelt ovanpa viadukten for backen
ar skumpig/ripplig. Tror att vi nu har harvat och féljer dess bage), har ar riktigt smalt -
igenom halften av banan och kommer tillkdnns det som.
den roligare delen. Fort som bara den p& med gasen och
Som sagt, fortsatter fran "karusellen” ochaccelerera efter vanstern for att ta sig
vidare genom svagvanstern och en litegenom nasta svaga hdger déar det ligger en
fiuttraka som innebar placeringforflyttning hala mitt i racelinjen pa vag ut pa rakan. Ja
for att halla ute till vanster infor "Kvalls- sedan ar det i princip bara att ta sig fram pa
postenkurvan”, en 90 graders hdoger somakan och na toppfarten for att lagga sig i
kommer med utforslopa. vansterkant och bromsa. Med storhojarna
Personligen har jag lite svart att vara kaltror jag det &r 150m som man bromsar men
i Kvallsposten och skéar den lite val tidigt personligen racker det med 100/75 meter
med foljd att jag alltid, ovillkorligen, ham- innan forsta hdgern.
nar pa "gropen” i asfalten som ligger i Och nu alldeles svettiga och dana sa
innerkanten mitt i kurvan (samtidigt sompustar vi ut (eller fortsatter, vilket ni vill)
man stravar efter fullt grepp och nedlagg...)och gratulerar oss till ett varv &ven pa denna
Kan ocksd namna att i Kvallsposten finnsdana! Tillaggas kan att alla bromspunkter
det mycket trad som pa somrarna avgeoch mattangivelser skall tagas med en nypa
kada eller annat "m6g” som kan gorasalt da det skiljer nagot oerhort mellan
asfalten hal. Naval utfér och ytterligare engathoj, racehoj, storlek pa hoj, forarkun-
liten "platd”, dar ambulansen brukar st pa&kap, etc.
en liten avtagsvag in till vanster, for att Men ni har kanske fatt nAgon hum om
sedan fortsatta utfor - kraftig lutning vilket hur det ar att kdra ett traningsvarv - tank
gor det mycket spannande och roligt.  da pa tavling nar man skall ha tolv-femton
Nar man val kommit ner i "grytan” som exakt sddana héar varv plus en massa dum-
langre tillbaks i tiden gick under namnetma konkurrenter som fajtas med ==.
"Lito” sd ar det ju
broms som galler.
Framfér sig har man
en 180 gradare som ar
lite "bankad” - alltsa
lutar innat vilket
innebér att man kan
halla ytterspar och
"slungas” ut ur den
(h6g kurvhastighet),
darefter skall man
snabbt 6ver pa hdger,
bansida for att klara
av nasta kurvparti.
Det bérjar med en
véanster som ligger

; | A
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Artikelforfattaren med en liten beundrarinna.
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